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  מחלקת מידע ומחקר

  

  הקדמה

 דינותממדיניות לעידוד השימוש באופניים בה תסקרנ,  ארדןדכ גלע"שנכתב לבקשת חה, מסמך זהב

אופניים .  ד ושבדיהפינלנ, נורבגיה, הולנד, דנמרק, גרמניה, בלגיה, בריטניה, ב"ארה, אוסטרליה: אלה

 נתון בעיקרון תחום זהועל כן ,  אמצעי תחבורה יומיומי בעיקר בנסיעות במרחב העירונימשמשים

דומה , עם זאת. ולכאורה אינו מעניינו של השלטון המרכזי, מועצות מקומיותשל לאחריותן של עיריות ו

 משתי סיבות ,באופנייםעידוד השימוש בממשלות מרכזיות שתתפות של חשיבות מיוחדת להיש כי 

  : לפחות

למשל בהכנת תוכניות , טיים ולאגם משאביםוונתיאום בין גורמים רלאת הצורך להגביר ה •

 ;  תחום הרכיבהידום לקהערכה של טכנולוגיה ומדיניותבפיתוח וב, רבמחקכן ו, תארימ

ים עידוד רכיבה באופניים נקטפים בעיקר ברמה הארצית ונותרבשקעה החלק מהפירות של ה •

ים עלם מעיניהם של קובעי מדיניות מקומייועל כן עלולים לה, למדי ברמה המקומית" שקופים"

  ). הקטנת צריכת הדלק הלאומיתלמשל תועלת לבריאות הציבור ו(

 העלה כי ושא זה בנ)OECD-ה(  הארגון לשיתוף פעולה כלכלי ולפיתוחשערךלאומי -רבסקר , בפועל

  1.)20 מתוך 15 (השתתפו בומהמדינות שברבות ה או אחר תוכניות לאומיות קיימות באופן ז

 במדינות ו מגוון תחומי מדיניות לעידודיםסקרנ ויתרונות השימוש באופניים בקצרה יםצגומה זמסמך ב

  .שונות

  יתרונות השימוש באופניים .1

מפותחות מייחסות לעידוד השימוש המדינות חלק מהניכר כי בשנים האחרונות גוברת החשיבות ש

במדינות  הרי, כפתרון לכל בעיות התחבורהבשום מקום אף שאופניים לבדם אינם נתפסים ; פנייםבאו

מגמה זו . קיימא- תשתית תחבורה בתפיתוחלמרכיב חשוב בתוכניות היא רבות הגברת השימוש בהם 

  : באלהמתבטאת בין השאר

יותר ואף  –להכפיל  שנועדו ,לעידוד הנסיעה באופנייםשגובשו בעשור האחרון תוכניות לאומיות  •

 2; את שיעור השימוש באופניים–מכך 

של חשיבות ה  בדבר– התחבורה של מדינות אירופה דוגמת הצהרת שרי – לאומיות-ןהסכמות בי •

  3;מטרה זוקידום בהם על ממשלות לפעול לש תחומים תעידוד השימוש באופניים והגדר

   .נייםיוזמות חקיקה ותוכניות ממשלתיות לעידוד השימוש באופ •

                                                 

National Policies to Promote Cycling, OECD ,:  ראה.יץפינלנד ושווי, נורבגיה, הונגריה, גרמניה,  ובכללן בריטניה1
2004, p 43)  להלןOECD ,2004(.   

–1998שנת להשוואה  ב2020 השימוש באופניים עד תהכפלאת הציבה כיעד פינלנד תוכנית לאומית ב: הלן כמה דוגמאות ל2
 מכלל 25% עד) 2002שנת לשימוש בהשוואה ב( השימוש באופניים תהכפלאת  הציבה כיעד בגרמניה תוכנית ;1999

           את השימוש באופניים  הארבע-להגדיל פיה יעד  הציבבריטניהבתוכנית לאומית ו, 2012הנסיעות העירוניות עד שנת 

 .52- ו47, 46 'עמ, OECD ,2004: וראה, 1996השוואה לשנת  ב2012שנת ב
  .14–13' עמ, OECD, 2004-מופיע ב נוסח ההצהרה 3
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  :ובהם, לנסיעה באופניים כחלופה לנסיעה בכלי רכב פרטיים יתרונות בולטים בכמה תחומיםומנם או

  – תעבורה עירונית .1

ולהקטנת ם הצפיפות בכבישים וצמצלביא ישימוש מוגבר באופניים בערים צפוי כי  1.1

 4;מצוקת החנייה

הנסיעה מהירות  מבנסיעות עירוניות קצרות מהירות הנסיעה באופניים גבוהה לעתים 1.2

ל משך הנסיעה בסביבה ע הערכות ר בושא, שלהלןטענה זו מומחשת בתרשים . ברכב

 5.מרחקים שוניםבעירונית במגוון אמצעי תחבורה 

 אמצעי תחבורה מגוון השוואת משך הנסיעה בסביבה עירונית ב

  

  

 . ואינם מרעישים6 אופניים אינם מזהמים– סביבההאיכות  .2

  – בריאות הציבור .3

 ;הפחתת זיהום האווירועלת לבריאות הציבור מת 3.1

פי ארגון -על. רכיבה על אופנייםשכרוכה בפעילות הגופנית תועלת לבריאות הציבור מה 3.2

 אפילו – חצי שעה יומית של הליכה מואצת או רכיבה על אופניים 7,הבריאות העולמי

ה של הפחת: עמה את אלהלהביא עשויה  – דקות 15–10בכמה פרקי זמן נפרדים של 

                                                 

יכרת במידה נבאופניים וברכבת קטן , נוסע באוטובוסלמצא כי המרחב הדרוש נ 1989בשנת  הגרמנישנעשה במחקר ב 4

 . 22' עמ, OECD ,2004-ממצאים אלו מצוטטים ב).  בהתאמה6%- ו8%, 10%(נוסע בכלי רכב פרטי למרחב הדרוש המ
  .the way ahead for towns and cities: Cycling, General for the Environment-Directorate,  EC , 2000: מתוך5
 מצריכת 34%עבור נוסע ברכבת הוא ב נמצא כי צריכת הדלק ,1989בשנת  הגרמנישנעשה ב,  לעיל4הנזכר בהערה  במחקר 6

נסיעה באופניים בו נוסע ברכב פרטיל מהצריכה 30%עבור נוסע באוטובוס היא בצריכת הדלק ; הדלק לנוסע ברכב פרטי
  . דלקן כל צריכתאי

7  Annex 1 of the World Health Organization Charter on Transport, Environment and Health, 1999. 
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 30%הפחתה של ;  ובהשמנת יתר2בסוכרת מטיפוס ,  בסיכון לתחלואה במחלות לב50%

; בלחץ הדם של הסובלים מיתר לחץ דםניכרת ירידה ; בסיכוי לפתח יתר לחץ דם

הקלת תסמיני דיכאון וחרדה ומניעת נפילות ; אופורוזיסיהפחתת התחלואה באוסט

 8.בקרב קשישים

 – כלכלה .4

שימוש ה. תחזוקהבתפעול וב, רכישהב יחסית חסכוניחבורה אמצעי תאופניים הם  4.1

סכון יולעתים גם ח, על דלק) הפרטית והלאומית(הפחתת ההוצאה מביא עמו באופניים 

השימוש באופניים מאפשר לוותר על במשקי בית שבהם .   בהוצאות על חנייהניכר

 הר מביטול ההוצאצפוי חיסכון ניכ, )למשל לעבור משתי מכוניות למכונית אחת(מכונית 

 לעההוצאה הראשונית וכן מביטול , ביטוחעל רשיונות ועל , תחזוקהעל  ,על טיפולים

 .רכישת כלי הרכב המיותר

שימוש השל שליליות החיצוניות ה שפעותההצמצום –חיצוניות ההשפעות השיפור   4.2

 בחומריםויר ואהתחלואה עקב זיהום ו כגון נזקים בעקבות תאונות דרכים ,בכלי רכב

 חאורשל חיוביות של פעילות גופנית והחיצוניות ההשפעות ההגדלת  ו, פולטיםשכלי רכב

אובדן ימי וצמצום ימי אשפוז על תרופות ורכישת על בהוצאות  חיסכוןכגון  ,חיים בריא

 9.עבודה

  – היבט חברתי .5

שלא  –  משאבים כספיים ניכריםות מצריכן אינחזקתםאהפעלתם ו, אופנייםרכישת  5.1

 ניכר חיסכוןשימוש באופניים מאפשר ה; הפעלתם ואחזקתם, לי רכבכרכישת כ

כלי חזקת אמתקשים לעמוד בעלויות הכבדות הכרוכות ב הלועשוי להקל עבהוצאות 

  10. ובשימוש בו ממונערכב

אוכלוסייה חלשות קבוצות  לפרט השימוש באופניים עשוי להועיל בעקבשיפור הבריאות  5.2

 כגון , ומהבעיות הנגזרות ממנה11ילות גופניתפע-אשר סובלות יותר מאחרות מתת

  . לבמחלות ו2סוכרת מטיפוס ,  יתרהשמנת

                                                 

הפציעות תחמיר  הנפגעים בתאונות דרכים או מספראת דיל  רוכבי האופניים תגדלת מספר לטעון כי הגאפשר מנגד 8
   . להלן3.3סעיף בהרחבה ראה דיון בבטיחות . המציאותנמצא כי סברה זו אינה מחויבת , ככלל. בתאונות

נתון זה . ג" מהתמ8%-הוא כ) יץינורבגיה ושוובו(ה באיחוד האירופי העלויות החיצוניות של תחבור, פי אחת ההערכות- על9
  באתר האינטרנטכלכליים של נסיעה באופניים ראההיתרונות הל עומידע נוסף 

pdf.Economics_Cycling/Library/info.velo.www ,הספר -מחקר שנערך לאחרונה בביתב. 2006 ביולי 5: כניסה
) ישירות ועקיפותעלויות (תופעת ההשמנה של עלות ה כתערומ" הדסה"העברית ושל לבריאות הציבור של האוניברסיטה 

אליוט בארי ' ראה שיחה עם פרופ.  מההוצאה הלאומית על בריאות15%שהם ,  בשנהח" שי מיליארד6-למשק הישראלי בכ
 .2006ני  ביו14, גלובס, "אנשים נעדרים מהעבודה בשל מחלות שקשורות בהשמנה", ניר דיאנה-בחור: בתוך

. כלי רכב לע מההוצאות המקבילות 1% הן תםותחזוקאופניים  תרכיש לעההוצאות , פי המועצה האוסטרלית לאופניים- על10
.  דולר אוסטרלי לשנה16,314- ל5,652השימוש באופניים מאפשר לוותר על כלי רכב צפוי חיסכון שבין בהם שבמשקי בית 

  : ראה

Australian Bicycle Council, “Benefits of Cycling – results of recent studies (Version 1.0 – December 2004)”, 
at www.abc.dotars.gov.au/downloads/ABC_Economics_Argument_Summary.pdf, visited: July 5, 2006 

  : ראה למשל ממצאי מחקר שנערך בהולנד11
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ולכן , תחומים מגווניםבמדיניות להגברת השימוש באופניים נוגעת  מתקבל הרושם שההרשימה שלעילמ

בינוי  , כגון תחבורה,שונים םתחומיב ממשלההמשרדי ובהם , ה גורמים רביםים להיות מעורבים בעשוי

,  מעסיקים גדולים– עסקיהמגזר ה; רשויות מקומיות; בריאות וחינוך, איכות הסביבה, כלכלה, יכוןוש

סביבה ה ארגוני איכות ם ובכללשלישיהמגזר הגורמי ; יצרנים ומשווקים של אופניים וציוד נלווה

  12.וארגונים של רוכבי אופניים

  קע בכמה מדינותמידת השימוש באופניים ומאפייני ר: תלאומי-רברקע להשוואה  .2

, בשבדיה,  למדי ביפןנהוגהו, בהולנד ובדנמרק פרטבהנתונים מלמדים כי הנסיעה באופנים רווחת 

גם  ת יחסיהומעט, ביוון ובפורטוגל, בספרד, ב"בארהפרט  בההנסיעה באופניים מעט. בגרמניה ובבלגיה

  .בצרפת ובאיטליה, בבריטניה

27
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נסיעות אופניים כאחוז מסך הנסיעות היומי לאדם

  

 ,EU Energy and Transport in Figures pocketbook, 2002; EU Transport in Figures Statistical Pocketbook: מקור
  .20' עמ, OECD  ,2004-מצוטט ב. 2000

  

, קבועיםיים זפיגורמים ואפשר לסווגם ל, כמה גורמים עשויים להשפיע על מידת השימוש באופניים

מדיניות לעידוד נסיעה שה זירת הפעול, מטבע הדברים. שינוי- ינבגורמים לקבועים למחצה וגורמים ל

                                                                                                                                                      

M Droomers, C T M Schrijvers and J P Mackenbach, 2001, “Educational level and decreases in leisure time 
physical activity: predictors from longitudinal GLOBE study”, Journal of Epidemiology and Community 
Helath, 55(8), pp. 562–568. 

 האמונה על תוכנית החומש הלאומית ,)ABC – Australian Bicycle Council(במועצה האוסטרלית לאופניים , למשל,  כך12

; )איגוד רשויות (Austroadsמטעם הוא ר "יוה: אלהיושבים נציגי הארגונים ה,  לעידוד הנסיעה באופנייםהאוסטרלישל 
 דנציג רשויות התחבורה של כל אח; בריאות וממשרד האיכות הסביבהמהמשרד ל, תחבורההממשלה ממשרד ה ינציג

נציג מטעם משווקי ; נציג מטעם יצרניות האופניים באוסטרליה;  איגוד השלטון המקומינציג; מהמחוזות באוסטרליה
 .נציג מטעם פדרציית האופניים של אוסטרליהוהאופניים באוסטרליה 
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שינוי ה-ינבגורמים הועוד יותר מכך , קבועים למחצההגורמים זירת היא  ההבעשויה להתמקד באופניים 

 .קבועיםהים פיזיהתנאים ההתחשבות בצרכים מיוחדים הנגזרים מבל וכוה –

תוואי ו) חם מאוד או קר מאוד(אקלים קיצוני .   אקלים וטופוגרפיה– ים קבועיםפיזיגורמים  •

יש דוגמאות לשיעור גבוה של עם זאת חשוב לציין כי .  שטח הררי אינם נוחים לרכיבה באופניים

ועובדה זו , אינם נוחים לכך במיוחדבהם ים פיזיהתנאים השרכיבה באופניים גם במקומות 

כוחה של ועל ,  דוגמת תרבות מקומית ורמת התשתיות,חשיבותם של גורמים נוספים על המעיד

בפינלנד גבוה באופניים שיעור הנסיעה , למשל, כך. ת מושכלת לעודד שימוש באופנייםוימדינ

זאת ; אקליםההנחשבת נוחה יותר מבחינת ,  בצרפת באופנייםמשיעור הנסיעהבמידה ניכרת 

 הכרבע מכלל הנסיעיא  באופניים ההנסיעה, קרוב לקוטב,  שבצפון פינלנדOuluבעיר , ועוד

בהשוואה אקלים פחות נוחים השבה תנאי , קפים גם לגבי קנדה  ממצאים דומים ת13.בעיר

 14;ב" בארה הנסיעה באופנייםשלושה משיעור-גבוה פיבה שיעור הנסיעה באופניים ו, ב"לארה

 אף יותר מהשיעור במדינות לעתים, )9%( גבוה למדי ץייבשוובאופניים שיעור הנסיעה 

 15. באופניים נוחה יותר לנסיעה בהןהטופוגרפיהש

 אוכלוסיןה צפיפות ם ה,תאם כי לא מיידי, ינוי לשניםנית גורמים ש– רמים קבועים למחצהגו •

 16.תאריגורמים אלה ניתנים לשינוי למשל בעת הכנת תוכניות מ.  פנוי לתשתיותוזמינות שטח

יעדי ובין ) מגוריםהמקום (מוצא ה גבוהה וקרבה רבה בין תחנות צפיפות אוכלוסין, ככלל

 הואל, פירושה מסלולי נסיעה קצרים יותר)  וכדומהמרכזי קניות, בודהעמות מקו(נסיעה ה

,  יותרזמיןהשטח הפנוי לתשתיות ככל ש 17.הופכים את השימוש באופניים לאטרקטיבי יותר

 18.יותר לפתח תשתיות של שבילי אופנייםפשוט 

                                                 

13 OECD, 2004 ,26' עמ. 
ורניה  לשימוש באופניים במדינת קליפהשוואה ב2.5- קנדה השימוש באופניים רווח כמעט פין במחוז יוקון בצפו, כך14

נוח האקלים ה למרות הדמיון התרבותי בין שתי המדינות ולמרות –נתונים אלה ודיון בגורמים המסבירים אותם . ב"בארה
  :  ראה במאמר– בצפון היבשת פחות

John Pucher and Ralph Buehler, “Cycling in North America: Trends and Policies in Canada and the U.S.”, 
Bloustein School of Planning and Public Policy – Rutgers University, 2006, at 
http://policy.rutgers.edu/papers/27.pdf, visited: June 19, 2006.  

in-cycling.www-  האינטרנטתר להתרשם באאפשר יץמסועפת של שבילי אופניים אלפיניים בשוויהמערכת מה 15
html.einstieg_frameset/entrance_01/ch.switzerland ,2006 ביוני 19: כניסה .  

 שבילי אופניים בעת סלילת דרכים חדשות או בעת סלילה מחדש תכללת הוספנ מלטההאב לכבישים ב-תוכניתב , למשל, כך16

תאר לאזורי יתוכניות מלעודד ב המחייבת פינלנדחקיקה בדוגמה של . 64' עמ, OECD ,2004:  ראה.של דרכים קיימות
  . להלן3.1בסעיף ממונעת ראה  מגורים חדשים שימוש בתחבורה בלתי

17
ב הוא "שלושה לערך מהנתון המקביל בארה- באופניים בקנדה גדול פיתהעירוניה הנסיעשיעור  אחד ההסברים לכך ש

דולה דים כי צפיפות האוכלוסין בחמש הערים הגדולות בקנדה גמחקרים מלמ; הקנדב יותר של הערים דולההצפיפות הג
והסיכוי שמקום המגורים יימצא בקרבת אזורי סחר ושירותים , ב" לצפיפות בעשר הערים הגדולות בארההשוואה ב76%-ב

          50%- כ הואהקנדבבהתאם לכך נמצא כי אורכו של מסלול ממוצע לעבודה בעיר . ב"אף הוא גדול בקנדה מאשר בארה
 : מאמרראה סקירת הממצאים ב. ב" המקביל בארהמהנתון

John Pucher and Ralph Buehler, “Cycling in North America: Trends and Policies in Canada and the U.S.”, 
Bloustein School of Planning and Public Policy – Rutgers University, 2006, at 
http://policy.rutgers.edu/papers/27.pdf, visited: June 19, 2006. 

 בהולנדעדות נוספת להשפעת אורך הנסיעה על שכיחות השימוש באופניים היא הגברת הביקוש היחסי לכלי רכב פרטיים 

  .25' עמ, OECD ,2004: ראה. בעקבות הגידול שחל במרחק של נסיעה ממוצעת במדינה זו
שימוש מציאת ה ניסויים לשיםנע, למשל ,ביפן.  פתרונות יצירתייםעודדת מציאתשטח הפנוי מתחום ה דומה כי מצוקה ב18

בה בכבישים מקומיים שרוחבם שלושה עד חמישה מטרים  מופעלת תוכנית שבאחת העריםו, מיטבי בתשתיות קיימותה
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ה תאור, שבילי אופנייםאפשר לפעול להתקנת למשל (תשתיות רמת ה – שינוי- ינבגורמים  •

שילוב ; בטיחות רוכבי האופניים; ) העבודהמותמקלחות במקוומתקני חנייה לאופניים , נאותה

אוטובוסים ורכבות המותאמים לנשיאת להפעיל למשל אפשר  – ציבוריתהתחבורה העם 

 תגנבביטחון מפני מידת ה ;חניית אופניים מאובטחת במסופים של תחבורה ציבוריתואופניים 

 ככלי תחבורה לילדים ועניים –  של אופנייםדימוי בעייתי כגון ותייםגורמים תרב; אופניים

בין (אופניים כאמצעי תחבורה השתמש בם לישל משתמשים פוטנציאלינכונות מועטה  ו– בלבד

 ).העדר תשתיות מתאימותשל בטיחות ירודה ושל , השאר בגלל בעיות של דימוי נמוך

 דיניות וכלי מזירות פעולה : עידוד השימוש באופניים .3

פיתוח : מדיניות בכמה תחומים החשובים לעידוד השימוש באופנייםהלהלן ייסקרו כלי שבדיון 

ת גנבהגברת הביטחון מפני ; הגברת בטיחות הנוסעים; שילוב אופניים ותחבורה ציבורית; תשתיות

בור לשימוש  לענכונות של נהגיםשינוי ה שימוש באופניים ו שלתדמיתשינוי ה –שינוי תרבותי ; אופניים

  .אופנייםשימוש בבתחום הוהערכה פיתוח , מחקר; באופניים

 כללי  –  פיתוח תשתיות .3.1

 בעידוד השימוש  מכךוכפועל יוצא, פיתוח תשתיות הוא מרכיב חיוני בשיפור בטיחות הרכיבה ונוחותה

ני מתק;  שמאפשרים לרוכבים לנוע בעיר בנוחות ובבטחהשביליםמנים  נ20 בין התשתיות19.באופניים

 מאובטחים/מוגנים אף במתקנים לעתים ו שמאפשרים להשאיר את האופניים במקומות מוסדריםחנייה

 לעודד שימוש באופניים ככלי תחבורה העשויהתקנתן ש, מקלחות במקומות עבודה; לכךהמיועדים 

  . אקלים חם ולחבהם שורר שבאזורים פרט הבית למקום העבודה במ הלנסיע

תמריצים עשויים להיות   תשתיות קיימותשיפורלואופניים ות  תשתיליצירתות כלי המדיני, באופן כללי

חוקים ותוכניות שהופעלו במדינות  לשלהלן כמה דוגמות . כלכליים מצד אחד וכלי רגולציה מצד שני

  :שונות לטיפוח תשתיות אופניים

                                                                                                                                                      

, OECD, 2004: ראה. על כלי רכב ממונעים חלות מגבלות תנועהואילו , מה בשעות העומסמזכות קדי נהנים רוכבי אופניים
  .31' עמ

  :ההשפעה של פיתוח תשתיות על השימוש באופנייםלבחינת  מחקר 19

Gary Barnes, Kristin Thompson and Kevin Krizek, “A Longitudinal Analyses of the Effect of Bycicle 

Facilities on Commute Mode Share”, Humphrey Institute of Public Affairs – University of Minnesota, 2005, at 

www.hhh.umn.edu/img/assets/20163/effect_bike_facilities_mode_share_krizek.pdf, visited: June 28, 2006.  

  :אלה בפרסומים המפורטיםונים  היבטים הנדסיים ואדריכליים של תכנון תשתיות אופניים מסוגים ש20

  תקציר ראה,2005 חיפה ,תכנון מרחבי והסדרי תנועה: תכנון עבור רוכבי אופניים ,מירון מנדלסון ודני שפר, פנינה פלאוט

צוות ; 2006 ביוני 29: כניסה, html.AbstractNewBicycle/il.ac.technion.ccrs.www ,באתר האינטרנט של הטכניון
: הנחיות לתכנון עבור אופניים בתוכניות סטטוטוריות: " משרד הבינוי והשיכון עםףהתחבורה בשיתוהיגוי מטעם משרד 

 ,באתר האינטרנט של משרד הבינוי והשיכון, 2005יולי , תנועה ותחבורה, "עבור אופנייםבתקציר ההנחיות לתכנון 

pdf.bicycle//148301EAC064326FB-2ACF-98F4-EB68-26245BAB/rdonlyres/NR/il.gov.moch.www ,כניסה :
 ,"ישראל בשביל אופניים"עמותת האינטרנט של תכנון מתקנים לאופניים ראה באתר לעניין מקורות נוספים . 2006 ביולי 2

htm.articles/il.org.bike.www ,2006 ביולי 5 :כניסה.  
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וכן תמיכה  21,סעיפי תקציב ייעודיים לפיתוח תשתיות אופנייםתמריצים כלכליים עשויים להיות  •

 2004–2003בשנים ; בבריטניה "cycling projects fund"ממשלתית התמיכות הקרן כגון זו של 

ת  שניתנו בשיט,הכספים.  פרויקטים בתחום האופניים300-ט ל"ליש ניליוימ 4.3 קרן זוחילקה 

, וךיוזמות של מוסדות חינבין השאר ב(יוזמות מקומיות שונות כה בינועדו לתמ ,matching-ה

לאופניים יה חנימקומות  נתבהן יוזמות רבות להתקו, )רשויות מקומיותשל מקומות עבודה ושל 

 22. מקלחות במקומות עבודהתהתקנ גםובכמה מקרים 

למשל בחוק הדיור יש   בתכנוןתשתיות אופנייםלהביא בחשבון מחייבת ה  חוקיתרגולציה •

תאר בכל הרמות יתוכננו י תוכניות מ קובע כי זהחוק. 1999שנת  בפינלנדוהקרקעות שהתקבל ב

תאר לאזורים מגורים יבהגשת תוכנית מ; ממונעת תחבורה בלתישימוש בבאופן שיעודד 

 מקדמת שימוש בתחבורה ציבורית ובתחבורה שאינה  זוחדשים חובה לפרט כיצד תוכנית

ה  דוגמ23.ממונעת ולהציג תחזית של חלוקת הנסיעות הצפויה בין אמצעי התחבורה השונים

מעסיקים "  בחוקמוגדריםששבה מעסיקים , ב" בארהאריזונהנוספת היא חקיקה במדינת 

פני להציגה ללעובדים ולהגישה  ,"תוכנית להפחתת התנועה " מדי שנה מחויבים לגבש"גדולים

בהם מיזמים לסלילת ו, ה לשלב בתוכניות אלשאפשר כמה מרכיבים יםצעוחוק מב. הרשויות

 מקלחות ומלתחות ת מקומות חנייה לאופניים והתקנתיציר, העבודהשבילי אופניים אל מקום 

המעסיקים ( יש חקיקה המחייבת מעסיקים גדולים בלגיהבירת בריסל אזור ב 24.במקום העבודה

אפשרות הבחינת לסקר היתכנות ייערך במסגרתה שלהכין תוכנית תעבורה )  עובדים200-מ יותר

  25.עשות זאתעובדים להיעדים לעידוד  וקבעייופניים ואבלעבודה יגיעו עובדים ש

; 2001 בשנת יפןתיקון חקיקה שהתקבל ביש ב  בתשתיות אופנייםהשקעהרגולציה המחייבת  •

  26. כבדה בהםהתנועהשלכבישים מהירים בצמידות  שבילי אופניים תתיקון זה מחייב סליל

  עם תחבורה ציבוריתאופניים שילוב  –פיתוח תשתיות  .3.2

תחבורה :  להשלים זה את זה אלהבורה ציבורית מאפשר לשני אמצעי תחבורהשילוב אופניים עם תח

 .רכיבהציבורית מאפשרת לרוכבי אופניים לעבור מרחקים גדולים ולעקוף אזורים שאינם נוחים ל

 ותציבורית עשוי להפוך את תחנות התחבורה הציבורית נגישהתחבורה העם בשילוב השימוש באופניים 

  .ציבוריתה בתחבורה השימוש וכך להגביר את יםיוטנציאלעבור משתמשים פביותר 

                                                 

 Transportation Development Act ואחרים המגדירים תקציבים המיועדים לאופניים בחוק 99233.3 ראה למשל סעיף 21
  :ב"בארהקליפורניה של מדינת 

The State of California Department of Transportation – The Division of Mass Transportation (DMT), 
“Transportation Development Act: Statutes and California Codes of Regulations”, 2005, at 
www.dot.ca.gov/hq/MassTrans/doc_pdf/TDA%202005%20FINAL%20050305.pdf?bcsi_scan_BB9BDFBAE
54B1272=1, visited: June 29, 2006. 

, הבריטניבבאתר האינטרנט של משרד התחבורה  22

pdf.022801_pdf_susttravel_dft/pdf/documents/susttravel_dft/groups/stellent/uk.gov.dft.www ,ביולי 9: כניסה 
2006.  

23  ,OECD2004 ,40' עמ. 
  .A.R.S. 49-588 A3-c(x):  במסגרת החוק הסביבתי של מדינת אריזונה24
 11: כניסה, htm.texte/fr/be.irisnet.pde.www://http מתפרסמים באתר האינטרנטיישומו לעניין צו האזורי וצווים ה 25

  .2006ביולי 
26 OECD ,2004, 28' עמ.  
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 לש מרכזיות אפשרויות שתי נהוגות  רשת שבילי אופניים סמוך למוקדי תחבורה ציבוריתתנוסף על פריס

 :אופניים ותחבורה ציבוריתשילוב 

סמוך , למשל. סמוך למסופי רכבת או תחנות מרכזיות" תחנות אופניים" מוצבותבכמה מדינות  •

 3,000תחנת אופניים ובה יש  גרמניהבנסטר שיבמ) לרכבות ולאוטובוסים(ה המרכזית לתחנ

, שירות להשכרת אופניים, חנות אופניים, תחנת שירות לאופניים, מקומות חנייה מאובטחים

במהלך רו יו מיליון 200- הושקעו כהולנדב. ותחנה לשטיפת אופניים) lockers(ארוניות ננעלות 

משרד . אופניים בתחנות רכבתמקומות חנייה מאובטחים לייה ושדרוג של שנים לצורך בנ שבע

 ממס למפעילי רכבות ההנחמשקיע מתקציבו בתשתיות לאופניים ואף מעניק  יפןשל התחבורה 

פעלות תוכניות ניסיוניות גם מובכמה ערים ביפן . שמספקים חנייה לאופניים בתחנות הרכבת

תמיכות קרן  ייעדה באוסטרליה 27.יבורית ואופנייםמיוחדות לשיפור הממשק בין תחבורה צ

 תהתקנלסיוע למיזמים של  ים אוסטרלייםדולר נימיליו 2.4סך  2006–2005שנים בממשלתית 

  28.ציבורית בפרווריםהתחבורה ה  של בתחנותאופנייםמקומות חנייה מאובטחים ל

קרן תמכה  ריטניהבב. ציבורית לנשיאת אופנייםהתחבורה השל  ההתאמ בכמה מדינות נעשית •

 29. קרונות לנשיאת אופנייםהתאמה טכנית שלב" Rail Performance Fund"תמיכות ה

 להיכלל יםעשוית לנשיאת אופניים ו או רכביםאוטובוסלבד ההיבטים הטכניים של התאמת מ

איסור העלאת אופניים לתחבורה למשל , גם נהלים לשילוב אופניים ותחבורה ציבוריתת ותוכניב

לשאת   שמותר מתקפלותאופניים לש המרביותהגדרת המידות ושעות עומס ת בהציבורי

   30.לא תוספת מחיר בתחבורה הציבורית בכל שעות היממהב

                                                 

27 OECD ,2004 ,34' עמ. 
  :שפועלת מטעם המשרד לאיכות הסביבה באוסטרליה ראה" cycle connect" קרן המה  קריטריונים לקבלת תמיכ28

“Cycle Connect Guidelines: bicycle lockers and cages at public transport nodes”, at 
www.deh.gov.au/atmosphere/airquality/pubs/cycleconnect-brochure.pdf:, visited:  July 2, 2006 

29 OECD ,2004 ,34' עמ.  
 פרט לשעות העומס בימות  בכל זמןלהעלות אופניים לחלק מהרכבות והאוטובוסיםמותר  המבורג שבגרמניה ב, למשל,  כך30

המידע מאתר האינטרנט   .)18:00–16:00; 9:00–6:00(השבוע 

19927=uk&18338=ok?do.index/de.hamburg.international://http ,דוגמה נוספת היא מערכת . 2006 ביולי 2: כניסה
 להעלות מותרכי שם  נוסף על הגבלת נשיאת אופניים בשעות העומס נקבע :ינסלנד באוסטרליהומחוז קוהרכבות של 

המידע מאתר  .מ" סX 36מ " סX 59מ " ס79-גדולות מ בשק נשיאה שמידותיו אינן םשהבתנאי  לרכבת ים מתקפלאופניים

  .2006 ביולי 2: כניסה, publictransport_cycling/index/nsf.LTASinfo/qt/au.gov.qld.transport.www האינטרנט 
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   הרוכביםהגברת בטיחות .3.3

 כי נמצא יצוין  31.כי בטיחות בדרכים היא תנאי הכרחי לעידוד השימוש באופנייםשהכול מסכימים דומה 

השימוש שבהם מקומות ב ,ת כללי.רמת הבטיחותובין אופניים ב קשר חיובי בין שכיחות השימוש

 קשר זה עשוי ללמד שמקומות 32.גבוהה יותרגם היא של הרוכבים בטיחות המת רבאופניים נפוץ יותר 

בבטיחות של נוסעי " יתרון לגודל"על גם הוא עשוי להעיד . בטיחותיים מעודדים נסיעה באופניים

 מודעות הנהגים ,ם נפוץ ומקובל יותר כך התשתיות מפותחות יותרככל שהשימוש באופניי; אופניים

  .  וגדלה מיומנותם בנהיגה בטוחה גובריםוהרוכבים לכללי הנסיעה המשותפת

טיחות הרוכבים גם  לקדם את ב אפשרהתחשבות בבטיחות רוכבי האופנייםמתוך לבד פיתוח תשתיות מ

  :האלבאמצעים 

 לענוסף ,  המכוונים להגברת בטיחות רוכבי האופנייםתשתיות ייחודיות והסדרים תעבורתיים •

 בגרמניה ובהולנד. מן התנועה הממונעתמבודדים ורים  מוא,שבילי אופניים סלולים היטב

  33 :אלהנהוגים בין השאר האמצעים ה

o סמוך נעמדים  כלי הרכב מאחוריו בין קו אחורי ש,שטח המיועד לאופניים בצמתים

רמזור ם עם י נעמדים אופנימאחוריוש, על שפת הצומתש קדמיהקו הבין ולרמזור כללי 

וכך כניסת רוכבי , הרמזור הכללילפני הרמזור לאופניים מתחלף לירוק ;  להםיעודיי

 ;מכניסת שאר כלי הרכבפרדת האופניים לצומת נ

o  בהולכי רגל וברוכבי לפגיעה אחריות  ממונעיםכלי רכבנהגי המטילה על חקיקה 

כלומר גם במקרה שרוכבי אופניים , חוקי התעבורהעל  עוברים האלגם כאשר  אופניים

 ; שהם עצמם עובריםנפגעים אגב עבירת תנועה

o  כלי רכב פרטייםתתנועבהם אין ש אופניים במסלולי אוטובוסבהתרת השימוש ; 

o  סטריים-  לרוכבי אופניים לנסוע בשני הכיוונים בכבישים חדהיתרמתן; 

o  כלי נהגי על ו זכות קדימהלרוכבי אופניים תנת ניבהם ש ,"רחובות אופניים"הגדרת

  34;להאיץ ברוכבים או לדחוק בהםנאסר  יםרכב ממונע

                                                 

תוכניות לאומיות לעידוד השימוש מוצבות לא המטרה השכיחה ביותר בין המטרות שu שיפור בטיחות הרוכבים ה31

 .54' עמ, OECD ,2004 ראה .באופניים
, OECD, 2004-בבגרף ראה המחשה . מ נסיעה"נמדדת במספר ההרוגים ובמספר הפצועים לקרמת הבטיחות של הרוכבים  32

ת שיעור הפצועים ב ודיון באמצעים שהביאו להפחת"ארהבגרמניה וב, נתונים נוספים על הבטיחות בהולנד. 30' עמ
  :אופניים בגרמניה ובהולנד ראההוההרוגים בקרב רוכבי 

John Pucher and Lewis Dijkstra, “Promoting Safe Walking and Cycling to Improve Public Health: Lessons 
from the Netherlands and Germany”, American Journal of Public Health 93(9), September 2003, pp. 
1509–1516.  

  :אלההפרסומים המבוסס על גרמניה בסעיף זה  לעהולנד ומידע על  ה33
John Pucher, and Lewis Dijkstra, Ibid; John Pucher, and Lewis Dijkstra, “Making Walking and Cycling Safer: 

Lessons from Europe”, Transportation Quarterly  54(3), 2000, pp. 25–50.  
עיר הבכמה מרחובות מונהגת ,  בשעות העומס אופנייםלרוכבי" העדפה מתקנת"יוצרת מעין ש,  תוכנית ניסיונית דומה34

 .31' עמ, OECD ,2004: ראה. שביפןסאגה 
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o ים פיזיבאמצעות מחסומים  והן בתמרורים הן  של כלי רכבהגבלת מהירות הנסיעה

 ;)דרכים ללא מוצאלמשל מעגלי תנועה ו( שונים

 שנחשבת ,ב"בוסטון בארהר בעילמשל . עברייני תנועה לעעונשים ההגברת האכיפה והחמרת  •

הצעת הוגשה לאחרונה מחדש  , ביותרהנרחבבהן השימוש באופניים הוא ש ב" ארהערימלאחת 

.  דולר100- ייקנס בו בפתיחת דלת מכוניתיחסום את דרכו של רוכב אופנייםש נהגלפיה ש חוק

 20-מוגדלו י רוכבי האופניים בקרב מועדים עברייני תנועההמוטלים על  הקנסותכמו כן הוצע ש

 35; דולר100-לדולר 

מעודדות את השימוש שמדינות יש ו,  את בטיחות הרוכבים בעת תאונהמגביר ההשימוש בקסד •

ברגולציה ובאמצעות , תוכניות חינוךמדינות אלה בבנעשה בקסדה עידוד השימוש ; בה

לעידוד  2003שנת  בבפינלנד דוגמאות לרגולציה הן חקיקה שעברה 36.ה לרכישת קסדסובסידיות

  37.בשבדיה שהונחה ,ה חבישת קסדהמחייבתוהצעת חוק  ההשימוש בקסד

,  בקרב רוכביםשינוי תרבות הנהיגה באמצעות תוכניות חינוך והטמעה של כללי התעבורה •

 :להלן כמה דוגמאות. בקרב תלמידים ובקרב כוחות המשטרה, בקרב נהגי כלי רכב ממונעים

o עד גיל עשר ו, לק מתוכנית הלימודים חא חינוך תעבורתי הובגרמניה ובהולנד

  38;רוכבי אופנייםלהדרך והזהירות להולכי רגל ו את כללי התלמידים לומדים

o  אופניים בנושא מהצעת חוק אימצה מרכיב ב"וסטס בארה'במדינת מסצהמשטרה ,

  39; אופנייםשאו בתוכנית מיוחדת בנקציניהמ 17,000 המשטרה תכשיר ופי- עלש

o אופנייםה רוכבי שיעור. 1998בשנת לרוכבי אופניים עבורה  שונו כללי התבאירלנד 

להגברת נערכה המדינה בעיות בהטמעת הכללים החדשים נוכח ול,  הולך וגדלבאירלנד

  40; מגווןבאמצעות חומר הסברה  החדשים התעבורהכלליהמודעות ל

                                                 

עם .  בתוך עריםאופניים   פתיחת דלת הרכב וחסימת רוכבי אופניים בנסיעתם היא הסיבה השכיחה ביותר לפציעת רוכבי35
  :ראה. אה כי הצעת החוק לא תעבור נר,זאת

Sacha Pfeiffer, “Bicycle safety bill just spinning its wheels”, The Boston Globe, April 23, 2006. 
 לנזק ן את הסיכו88%- וב ברוכבי אופניים של פגיעת ראשן את הסיכו85%-מחקרים מלמדים כי השימוש בקסדה מפחית ב 36

יעילותם של מגוון כלי מדיניות  לבחינתוכן סקירה מקיפה של מחקרים , ה של ממצאים אלהסקיר.  בפגיעה כאמורמוחי
  : ראה,)סובסידיות וחקיקה, בין השאר תוכניות חינוך (השונים לעידוד השימוש בקסד

 FP Rivara, DC Thompson, MQ Patterson, RS Thompson. “Prevention of bicycle-related injuries: Helmets, 
education and legislation”, Annual Review of Public Health 19, pp. 293–318. 

בין השאר , החקיקה המחייבת שימוש בקסדסביב  מחלוקת שן כי יחשוב לציי. 32' עמ, OECD, 2004:  ראה.2004שנת ב 37
ועל כן יש המציעים כי קידום השימוש בקסדות , שימוש באופנייםגרום לאנשים להימנע מ עלולה לחקיקה כזאתמשום ש

עלות של חקיקה המחייבת שימוש התחשיב . 65' עמ, OECD ,2004:  ראה.ידי גורמים מסחריים ולא בחקיקהבייעשה 
  : ראה,בישראלקסדה ב

Ginsberg, Gary M and Silverberg, Don S, “A cost-benefit analysis of legislation for bicycle safety helmets in 
Israel”, American Journal of Public Health 84(4), 1994,  pp. 653–656. 
38 John Pucher and Lewis Dijkstra, “Promoting Safe Walking and Cycling to Improve Public Health: Lessons 

from the Netherlands and Germany”, American Journal of Public Health 93(9), September 2003, p. 1514. 
39 Sacha Pfeiffer, “Bicycle safety bill just spinning its wheels”, The Boston Globe, April 23, 2006. 
40 Joe Humphreys, “Department urged to introduce campaign of information for drivers on bicycle lanes”, 

Irish Times, August 19, 2000. 
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o  התוכנית במסגרת"Cycle England "תהכשרנת ומחומר הוראה וממופץ מ בבריטניה 

  41.יכי בטיחותמדר

  ותגנבהגברת הביטחון מפני  .3.4

ה גנבברור כי חשש מפני ו, הגנבת היחסית שבה הם ניתנים לם היא הקלוישימוש באופניבאחת הבעיות 

במאבק אמצעים שונים עשויים לסייע . מאמצים להגדיל את מספר המשתמשים באופנייםחבל בעלול ל

  : ובהם, אופנייםבגנבת

 מקומות 3,000בעיר מינסטר בגרמניה הוקצו ,  כאמור– 42חיםיצירת מקומות חנייה מאובט •

 בבריטניהוקרן התמיכות הממשלתית  43, סמוך לתחנה המרכזית לאופנייםמאובטחיםחנייה 

"cycling projects fund "מקומות חנייה מאובטחים יוזמות מקומיות להתקנת תומכת ב

 ;) לעיל3.2סעיף בראה (אופניים ל

תוכנית  שם יזם משרד התחבורה בהולנד זוגות אופניים בשנה 900,000–800,000 תגנבעל רקע  •

 יםכללנבין השאר .  בשיתוף משרד הפנים ומשרד המשפטיםת אופנייםגנבלאומית למניעת 

רשימה משטרתית ב וריכוז מידע באמצעים אלקטרוניים לזיהוי אופנייםשימוש תוכנית ב

  .לאומית של אופניים גנובות

  והתנהגותתדמית: שינוי תרבותי .3.5

נגישות ונוחות השימוש הן תנאי הכרחי אך בלתי ,  כמו בתחבורה הציבורית,הניסיון מלמד שבאופניים

אפשר -שוקת אך אי הלא להביא את הסוס אפשרוגם כאן , שימוש בפועלגביר את המספיק כדי לה

  . לשתותתוו אלהכריח

או ,  או לעניים,בורה לילדים תח אמצעירואים באופניים רבים ; בעיה של תדמית בעיה מרכזית היא

דוגמה למדיניות שנועדה להתמודד עם  44. נורמטיביאמצעי תחבורה אך לא – פנאיל וספורטלמכשיר 

 אשר בין 45,בבריטניה משרד התחבורה בחסות" Cycling England"הממשלתית התוכנית קושי זה היא 

בין השאר באמצעות מסעות , ופנייםא השימוש בתדמיתב לשינוי להביאת באופן מוצהר חותר פעולותיה

 , לקידום השימוש באופניים הלאומיתכחלק מהתוכנית, בדנמרקגם  46.פרסום ושבוע מודעות לאופניים

חוקים המחייבים מעסיקים גדולים .  יתרונות האופניים בוהובלטושהופעל מסע הסברה לאומי ממושך 

)  לעיל3.1ראה סעיף , בבלגיה וב"באריזונה שבארהלמשל " (תוכנית להפחתת התנועה"עובדים ללהציג 

שימוש באופניים ולהיבטים אטרקטיביים של של להגביר את מודעות העובדים לאפשרות אף הם  עשויים

  .אמצעי זה

                                                 

  .2006 ביולי 6: כניסה, php.training/uk.co.cyclingengland.www://httpבאתר האינטרנט  41
 .ושמורים מגודריםמגרשי חנייה ב או ממוגנים נעילה בתאי חנייה ב למשל42
43 OECD, 2004 ,34' עמ.  
- וארגונים סביבתיים שנדרש לשינוי יחס הציבור לתחבורה בתOECD-פרסום סימפוזיון בחסות ה למידע ע. 27'  עמ,שם 44

  :  ראה, ובכלל זה לשימוש באופניים, קיימא

OECD, Communicating Environmentally Sustainable Transport: The Role of Soft Measures, 2004. 
  .הספורטמשרד התכנון ומשרד , הבריאותמשרד , משרד החינוך לבד משרד התחבורה שותפים לתוכנית נציגימ 45
  .2006 ביולי 2: כניסה, php.promotion/uk.co.cyclingengland.www  באתר האינטרנט46
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 השימוש להגברתאף הם משמשים  מועסקיםללמעסיקים ותמריצים כלכליים  םבהשיש מקומות 

 ,ב"בקונגרס של ארה מתקדמים שנמצאת בשלבי חקיקה 47הצעת חוק אם תאושר , למשל,כך. באופניים

 שרוכבים על מיגם  ציבוריתה בתחבורה ה לעבודהנוסעיםמועסקים לכיום הניתנות הטבות מס  ינתנוי

 לעובדים שמשתמשים באופניים להעניק מחייבת מעסיקים בבלגיה  דומהחקיקה .אופנייםעל  הלעבוד

תחבורה נסיעה בגם כאשר הרכיבה משולבת עם  ( וממנהודהמ שעובד רוכב לעב"רו על כל קיו 0.15 ךס

   48. ומתשלומים סוציאליים פטור ממסמענק זה). ציבורית

   תוכניותת והערכפיילוטים, איסוף נתונים .3.6

ופניים תלויה במכלול אהצלחתן של תוכניות לעידוד השימוש ב, ור לעיל להתרשם מכל האמאפשרכפי ש

זירות פעולה היא משימה של יל המוצלח ביותר של כלי מדיניות ומציאת התמהשאין ספק ו, של גורמים

לעידוד השימוש  של מדיניות הצלחההם מידת השנבחנת ביש חשיבות רבה למחקרים בתוך כך .  מורכבת

ן קושי להקיש מהניסיוה על רקע וכן,  זהבתחוםבמחקרים ונתונים יחסי על רקע מיעוט פרט ב, באופניים

תוכניות האת ים  בתחום האופניים מלוומדיניותהשל מחקר והערכה , אכןו. מקום אחרלבמקום אחד 

   :להלןש להתרשם בדוגמאות אפשרכפי ש, מדינות שונותב

המפעילות " ערים לדוגמה" תומכת בשש בבריטניה" Cycling England " הממשלתיתהתוכנית •

 נהנית מתמיכה נית שנבחרו לתוככל אחת מהערים. לעידוד השימוש באופנייםעירוניות תוכניות 

כספים .  סכום מקבילמגייסתהיא עצמה  שבתנאי, משך שלוש שניםבט לשנה " ליש500,000 עד

 לקידום השימוש מסעות הסברהקיום לותוכניות חינוך ותשתיות פיתוח  ל מיועדיםהאל

 יעוץ מקצועיימלווה את התוכניות העירוניות בגם " Cycling England"התוכנית  .באופניים

 49. במחקרי הערכה לבחינת הצלחת התוכניות ובפרסום תוצאות הפרויקטים,שוטף

                       מחקרים יםערכנ )Jaloin (דנבפינלאופניים שימוש בההתוכנית הלאומית לעידוד במסגרת  •

לעידוד דרכים תכנון ברשויות בעיצוב מדיניות ולתמיכה  וניתנת  מתפרסמותותוצאותיהם

 50;השימוש באופניים

 נערכים מחקרים לבחינת בנורבגיהבמסגרת התוכנית הלאומית לעידוד השימוש באופניים  •

נהלת הכבישים יאופניים שנוקטים משרד התחבורה ומשימוש בהשפעות המדיניות בתחום ה

                                                 

47 S. 2635 IS, Bicycle Commuters Benefits Act of 2006, introduced in the Senate of the United States by Mr. 
Wyden for himself, Ms. Snowe, Ms. Cantwell and Ms. Collins, April 24, 2006. 

 Loi du 8 août 1997 portant modification de(עבודה בית  וה שמעודד שימוש באופניים לנסיעה בין ה,פי תיקון לחוק- על48
l'article 38 du CIR 1992 en vue d'encourager l'usage du vélo dans les déplacements domicile-lieu de travail, 

M.B. 29 octobre 1997( .ראה:  
  “A vélo au boulot”, at www.bicycle.irisnet.be/download/a_velo_au_boulot.pdf, visited: July 11, 2006. 

הרחבה . 2006 ביולי 6 :כניסה, php.demotowns/uk.co.lingenglandcyc.www  באתר האינטרנטעל ערים אלה ראהמידע  49
  :כתבהבן ראה ועל התוכנית בעיר דרלינגט

Matt Seaton. “G2: Making tracks: In some parts of Europe, a quarter of all journeys are made by bike. In 
Britain the figure is 2%. Can anything persuade us to leave our cars and get pedalling? Perhaps the 
unlikeliest of towns – Darlington – holds the key”,  The Guardian, January 9, 2006,  p. 14. 

50 OECD, 2004 ,40' עמ.  
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  הכנסת 

  מחלקת מידע ומחקר

- עלותמבחניכללים בין השאר נמחקרים אלה ב). Public Roads Administration(הציבוריים 

 51; ערים במדינהכמהניים ב של סלילת שבילי אופתועלת

תועלת - יזמה הכנת מדריך לעריכת מבחני עלותשבדיהנהלת הכבישים הלאומית של ימ •

 52 ;להשקעות בתחום האופניים

 ,1997–1990 בשנים בהולנד שהופעלה ,"האב לאופניים-תוכנית ",במסגרת אסטרטגיה לאומית •

, שבילי אופנייםקשורים לנושאים ה תוכניות פיילוט ב41- מחקר ום שלטי פרויק31נערכו 

 53;ת אופנייםגנבמאבק בלחנייה במקומות ציבוריים ול, רוכביםהבטיחות ל

 שתכליתו עידוד מחקרים ויוזמות חדשות ושיתוף ,"מחשבות על אופניים" הוקם פורום בדנמרק •

המחוזית , ברמה הארצית (שלטוןה  רשויותבפורום חברים נציגי. במידע בתחום האופניים

 הסוכנות ;משרד התחבורה:  גורמים עסקיים וארגוני רוכבים,מוסדות מחקר, )והמקומית

 Road(נהלת הדרכים י מ;)Road Traffic Board( מועצת התעבורה ;לשמירת הסביבה בדנמרק

Directorate(; מועצת התיירות של דנמרק; המשטרה; פדרציית רוכבי האופניים של דנמרק; 

 האוניברסיטה הטכנית של ;ארגון המועצות המחוזיות ;מקומיותהרשויות ההארגון הלאומי של 

 54.ארגון סוחרי האופניים בדנמרקו  אוניברסיטת אלבורג;רקדנמ

 בתחום יםלתאגיד של גופי מחקר אירופי נתנה הנציבות האירופית את חסותה 2002בשנת  •

אתר  . שיתוף מידע במדיניות האופנייםלפיתוח ול,  למחקרVeloInfoהאופניים להפעלת מרכז 

 נושאמחקר בהמידע ותחום האינטרנט שהמרכז מפעיל נועד להיות המקיף והמוביל בה

  55.האופניים ופועל בחמש שפות אירופיות

                                                 

51 OECD ,2004 ,59' עמ. 
 .שם, שם 52
 .67' עמ, שם 53
 .72–71' עמ, שם 54
 .2006 ביולי 6 : כניסה.info.velo.www://http :אתר האינטרנט שמדובר בו.  וספרדיתהולנדית, גרמנית, צרפתית,  אנגלית55


